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A wiper apparatus for a vehicle capable of 
absorbing impact applied from outside. The wiper 
apparatus has a rocking wiper arm and a wiper 
blade attached to a tip end of the wiper arm for 
wiping a windshield, a pivot fixed to a base end of 
the wiper arm, and a pivot holder attached to a 
car-body panel, pivotally supporting the pivot and 
movable toward inside of a car-body by a load 
applied from outside of the vehicle substantially 
in an axial direction of the pivot. Alternatively, a 
load absorbing member may be provided outside 
of a section of the wiper arm where the pivot is 
fixed. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE19833488&F=8 



10/13/2005 



@ BUNDESREPUBLIK ® Offenlegungsschrift 

D E UTS C H LAN D ^3 33 433 £ 1 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
(22) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



198 33 488.5 
24. 7.98 
28. 1.99 



® Int. CI. 6 : 

B 60 S 1/06 

B 60 S 1/04 
B 62 D 25/08 



00 
00 

CO 
CO 

00 



© Unionsprioritat: 


@ Erfinder: 


P 9-198093 24.07.97 JP 


Kagawa, Mamoru, Wako, Saitama, JP 


@ Anmelder: 




Honda Giken Kogyo K.K., Tokio/Tokyo, JP 




© Vertreter: 




H. Weickmann und Kollegen, 81679 Munchen 





Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft eine Wischervorrichtung 10 fur 
ein Fahrzeug, welche dazu ausgelegt ist, einen von aufcen 
einwirkenden Stofc bzw. Aufprall aufzunehmen. Die Wi- 
schervorrichtung 10 umfafct einen sich hin- und herbewe- 
genden Wischarm 12 und ein an einem vorderen Ende 
des Wischarms 12 zum Wischen einer Windschutzscheibe 
2 angebrachtes Wischblatt 1 1 und umfa&t einen an einem 
Basisende des Wischarms befestigten Drehzapfen 22 so- 
wie einen an einem Fahrzeugkarosserieteil 3 angebrach- 
ten Drehzapfenhalter 21, welcher den Drehzapfen 20 
drehbar lagert und zum Inneren einer Fahrzeugkarosserie 
hin durch eine von der Fahrzeugauftenseite im wesentli- 
chen in einer axialen Richtung des Drehzapfens 20 einwir- 
kende Last bewegbar ist. 
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Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Wischer- 5 
vorrichtung zum Wegwischen von an einer Oberflache einer 
Fahrzeug-Windschutzscheibe haftenden Fremdkorpern, wie 
bei spiels weise Regenwasser, Schnee, Schmulz, Slaub oder 
dergleichen. 

Im allgemeinen umfaBt eine Wischervorrichtung einen an 10 
einem Fahrzeugkarosserie- (blech-)teil anzubringenden 
Drehzapfenh alter, einen von dem Drehzapfen halter 
schwenkbar bzw. drehbar gehaltenen Drehzapfen, einen Wi- 
scharm, dessen Basisende an einem Ende des nach auBen 
vorstehenden Drehzapfens befestigt. ist und ein an einem 15 
sich hin- und herbewegenden vorderen Ende des Wise harms 
befestigtes Wischblatt zum Wischen einer Oberflache einer 
Windschutzscheibe. 

Das Wischblatt und der Wischarm sind an der AuBenseite 
der Windschutzscheibe angeordnet, und ein Ende des Dreh- 20 
zapfens, an welchem der Wischarm zu befestigen ist, steht 
von einer Oberflache einer Fahrzeugkarosserie- AuBenseite 
nach auBen vor. 

Der Wischarm und das Ende des Drehzapfens sind daher 
einer Aufprall- bzw. StoBlast von auBen ausgesetzt. Wenn 25 
die StoBlast direkt einwirkt, kann ein Schaden, beispiels- 
weise ein Bruch, entstehen. 

AbriB der Erfindung 

30 

Die vorliegende Erfindung wurde hinsichtlich der vorste- 
hend beschriebenen Problematik in Betracht gezogen, und - 
es ist ein Ziel der Erfindung, eine Wischervorrichtung be- 
reitzusteilen, welche dazu ausgelegt ist, einen StoB von au- 
Ben zu absorbieren. 35 

Um das oben genannte Ziel zu erreichen, schafft die vor- 
liegende Erfindung eine Wischervorrichtung fur ein Fahr- 
zeug mit einem sich hin- und herbewegenden Wischarm und 
einem an einem vorderen Ende des Wischarms zum Wi- 
schen einer Windschutzscheibe angebrachten Wischblatt, 40 
wobei die Wischervorrichtung umfaBt: einen an einem Ba- 
sisende des Wischarms befestigten Drehzapfen; und einen 
an einem Fahrzeugkarosserieteil angebrachten Drehzapfen- 
halter, welcher den Drehzapfen drehbar bzw. schwenkbar la- 
gert und durch eine von der FahrzeugauBenseite im wesent- 45 
lichen in axialer Richtung des Drehzapfens wirkende Last 
zum Inneren einer Fahrzeugkarosserie hin bewegbar ist. 

Der den Drehzapfen lagemde Drehzapfenh alter wird 
durch eine von einer FahrzeugauBenseite einwirkende Last 
zur Innenseite der Fahrzeugkarosserie hin bewegt, so daB 50 
cine StoBlast aufgenommen bzw. minimiert werden kann, 
um den Schaden zu minimieren. 

Der Drehzapfenhaller kann liber einen Abschnitt mit ge- 
ringer Bruchfestigkeit an dem Fahrzeugkarosserieteil ange- 
bracht sein. 55 

Wenn eine Last von der FahrzeugauBenseite aus in axialer 
Richtung des Drehzapfens einwirkt, bricht der Abschnitt mit 
geringer Bruchfestigkeit und der Drehzapfenhaller fallt her- 
aus, um die StoBlast aufzunehmen. 

Der Drehzapfenhalter kann einen zylindrischen Lagerab- 60 
schnitt und einen am zylindrischen Lagerabschnitt ausgebil- 
deten Flansch aufweisen, welcher an dem Fahrzeugkarosse- 
rieteil zu befestigen ist. Der Abschnitt mit geringer Bruchfe- 
stigkeit kann von einem diinnen Abschnitt des um den zylin- 
drischen Lagerabschnitt. ausgebildeten Flansches gebildet 65 
sein. 

Wenn eine Last von der FahrzeugauBenseite aus in axialer 
Richtung einwirkt, bricht der diinne Abschnitt des Flan- 
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sches, um die StoBlast aufzunehmen, d. h. zu absorbieren. 

Der Drehzapfenhalter kann einen zylindrischen Lagerab- 
schnitt und einen zylindrischen AuBengewindeabschnitt 
aufweisen, welcher von dem zylindrischen Lagerabschnitt 
iiber einen Abschnitt geringer Bruchfestigkeit vorsteht, und 
kann an dem Fahrzeugkarosserieteil mittels einer mit dem 
AuBengewindeabschnitt im Eingriff stehenden Mutter fest- 
geschraubt werden. 

Wenn eine Last von der FahrzeugauBenseite aus in axialer 
Richtung einwirkt, bricht der Abschnitt. geringer Bruchfe- 
stigkeit des zylindrischen AuBengewindeabschnitts, und der 
Drehzapfenhalter fallt heraus, um die StoBlast aufzunehmen 
bzw. zu absorbieren. 

Ein Abschnitt des Fahrzeugkarosserieteils, an welchem 
der Drehzapfenhalter angebracht. ist, kann derart ausgebildet. 
sein, daB er sich unter der Last in Axialrichtung verformt. 

Wenn eine Last von der FahrzeugauBenseite aus in axialer 
Richtung einwirkt, wird derjenige Abschnitt des Fahrzeug- 
karosserieteils, an welchem der Drehzapfen angebracht ist, 
belastet und verformt, so daB sich der Drehzapfenhalter zur 
Fahrzeugkarosserie-Innenseite hin bewegt, um die StoBlast 
aufzunehmen bzw. zu absorbieren. 

Die Wischervorrichtung kann ein Befestigungselement 
zum Befestigen des Drehzapfenhalters an dem Fahrzeugka- 
rosserieteil aufweisen, welches Befestigungselement unter 
der Last in axialer Richtung deformiert werden oder heraus- 
fallen kann. 

Wenn eine Last von der FahrzeugauBenseite aus in axialer 
Richtung einwirkt, wird das Befestigungselement defor- 
miert oder es fallt heraus, so daB sich der Drehzapfenhalter 
zur Innenseite der Fahrzeugkarosserie hin bewegt, um die 
StoBlast aufzunehmen bzw. zu absorbieren. 

GemaB einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfin- 
dung ist eine Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug vorgese- 
hen mit einem sich hin- und herbewegenden Wischarm und 
einem an einem vorderen Ende des Wischarms zum Wi- 
schen einer Windschutzscheibe befestigten Wischblatt, wo- 
bei die Wischervorrichtung umfaBt: einen an einem Basis- 
ende des Wischarms angebrachten Drehzapfen; einen an ei- 
nem Fahrzeugkarosserieteil angebrachten und den Drehzap- 
fen drehbar lagernden Drehzapfenhalter; und ein Lastauf- 
nahmeelement, welches in einer axialen Richtung des Dreh- 
zapfens auBerhalb eines Abschnitts des Wischarms vorgese- 
hen ist, an welchem der Drehzapfen befestigt ist. 

Wenn eine Last von der FahrzeugauBenseite aus in Axial- 
richtung einwirkt, nimmt das Lastaufnahmeelement die 
StoBlast auf, um den Schaden zu minimieren. 

Das Lastaufnahmeelement kann ein Abdcckclement sein, 
welches ein Ende des Drehzapfens abdeckt, wobei zwischen 
dem Abdcckclement und dem Drehzapfen ein Zwischen- 
raum vorgesehen ist, welcher cine Innenrippe aufweist, die 
dazu ausgelegt ist, sich unter einer in Axialrichtung des 
Drehzapfens einwirkenden Las I zu verbiegen. 

Wenn eine Last von der FahrzeugauBenseite aus in Axial- 
richtung einwirkt, wird das Abdeckelement belastet und 
durch Deformieren der Rippe verlagert, um die StoBlast auf- 
zunehmen. 

Das Lastaufnahmeelement. kann ein Abdeckelement sein, 
welches ein Ende des Drehzapfens abdeckt, wobei zwischen 
dem Abdeckelement und dem Drehzapfen ein Zwischen- 
raum vorgesehen ist, in welchen ein elastisches Element ein- 
gefiigt ist. 

Wenn eine Last von der FahrzeugauBenseite aus in Axial- 
richtung einwirkt, wird das ein Ende des Drehzapfens durch 
das elastische Element abdeckende Abdeckelement belastet 
und unter einer elastischen Verformung des elastischen Ele- 
ments verlagert, um die StoBlast aufzunehmen bzw. zu ab- 
sorbieren. 
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Im folgenden werden Ausfiihrungsbeispiele der vorlie- 
genden Erfindung anhand der begleitenden Zeichnungen be- 
schrieben, in welchen 

Fig. 1 eine AuBenansicht eines vorderen Windschutz- 
scheibenbereichs eines Fahrzeugs mit einer Wischervorrich- 5 
tung gemaB einem bevorzugten Ausfuhrungsbei spiel der 
vorliegenden Erfindung ist; 

Fig. 2 eine perspektivische Expiosionsansicht eines we- 
sentlichen Teils der Wischervorrichtung ist; 

Fig. 3 eine Schni transient ist., welche eine Befestigungs- io 
konstruktion der Wischervorrichtung zeigt; 

Fig. 4 eine Draufsicht. der Befestigungskonstruktion aus 
Fig. 3 ist, wobei Teile weggelassen wurden; 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines wesentlichen 
Teils eines Drehzapfens und eines Drehzapfenhalters gemaB 15 
einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel ist; 

Fig. 6 eine Schnittansicht ist, welche eine Befestigungs- 
konstruktion des zweiten Ausfuhrungsbeispiels zeigt; 

Fig. 7 eine Schnittansicht ist, welche cincn wesentlichen 
Teil der Drehzapfenhalter-Befestigungskonstruktion gemaB 20 
einem dritten Ausfiihrungsbeispiel zeigt; 

Fig. 8 eine Draufsicht eines Fahrzeugkarosserieteils ist; 

Fig. 9 eine Schnittansicht eines wesentlichen Teils ist, 
welche einen herausgefallenen Drehzapfen halter zeigt; 

Fig. 10 eine Schnittansicht eines wesentlichen Teils ist, 25 
welche eine Drehzapfenhalter-Befestigungskonstruktion ge- 
maB einem vierten Ausfiihrungsbeispiel zeigt; 

Fig. 11 eine perspektivische Ansicht einer Unterlag- 
scheibe ist; 

Fig. 12 eine Schnittansicht eines wesentlichen Teils ist, 30 
welche einen herausgefallenen Drehzapfenhalter zeigt; 

Fig. 13 eine Schnittansicht eines wesentlichen Teils ist, 
welche eine Armabdeckungs-Befestigungskonstruktion ge- 
maB einem ftinften Ausfuhrungsbei spiel zeigt; 

Fig. 14 ein Querschnitt desselben ist, 35 

Fig. 15 ein Schnitt ahnlich zu Fig. 14 ist, wenn eine StoB- 
last einwirkt; 

Fig. 16 eine Schnittansicht eines wesentlichen Teils ist, 
welche eine Armabdeckungs-Befestigungskonstruktion ge- 
maB einem sechsten Ausfiihrungsbeispiel zeigt; und 40 

Fig. 17 eine Schnittansicht ahnlich Fig. 16 beim Einwir- 
ken der StoBlast ist. 

Detaillierte Beschreibung der bevorzugten Ausfiihrungsbei- 
spiele 45 

Nachfolgend wird ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel 
der vorliegenden Erfindung mit Bczug auf die Fig. 1 bis 4 
beschrieben. 

Fig. 1 ist eine AuBenansicht eines einer vorderen Wind- 50 
schutzscheibe 2 benachbarten Bcreichs eines Automobils 1 
mit einer Wischervorrichtung 10 gemaB dem bevorzugten 
Ausfiihrungsbeispiel. 

Ein Paar reenter und linker Wischervorrichtungen 10 ist 
an der Front- Windschutzscheibe 2 vor einem Fahrersitz und 55 
einem Beifahrersitz vorgesehen. Bei jeder der Wischervor- 
richtungen 10 wird ein Wischblatt 11, welches in Gleitkon- 
takt mit einer Oberflache der Front- Windschutzscheibe 2 
kommt, mittels eines Wischarms 2 nach rechts und nach 
links bewegt, um Regenwasser und Fremdkorper wegzuwi- 60 
schen und somit eine gute Sicht zu gewahrleisten. 

Die Wischervorrichtungen 10 umfassen ein Wischersy- 
stem vom Tandemtyp, bei welchem die rechten und linken 
Wischarme 12 jeweils Schwenkbewegungs-Mittelpunkte an 
vorbestimmten Positionen einer Unterkante der Front- 65 
Windschutzscheibe 2 aufweisen und sich gleichzeitig in die- 
selbe Richtung bewegen. 

Wie in Fig. 2 gezeigt, umfaBt der Wischarm 12 einen 



Armkopf 13, einen mit einem Ende des Armkopfs 13 durch 
einen Stift 16 zum Hin- und Herbewegen verbundenen Hal- 
ter 14 und ein mit dem Halter verbundenes Armstiick 15. 
Das vorstehend erwahnte Wischblatt 11, ist an dem Arm- 
stiick 15 angebracht. 

In einem Basisendabschnitt des Armkopfs 13 ist. ein 
Drehzapfenloch 13a ausgebildet. In einer koni schen Flache 
mit einer Kerbverzahnung ist an der Innenseite eine Offnung 
des Drehzapfenlochs 13a ausgebildet. Ein das Drehzapfen- 
loch 13a durchsetzender Drehzapfen 20 weist auf seiner ei- 
nen Seite ein an einem oberen Ende 20a ausgebildetes Au- 
Bengewinde und eine am unteren Ende des AuBengewindes 
ausgebildete konische Flache mit Kerbverzahnung auf. 

Der Basisendabschnitt des Wischarms 12 ist integral am 
Drehzapfen 20 derart befestigr, daB sich das obere Ende des 
Drehzapfens 20 durch das Drehzapfenloch 13a des Arm- 
kopfs 13 hindurch erstreckt, wobei die Kerbverzahnungen 
an den konischen Flachcn incinander passcn, und es wird 
eine Mutter 17 auf das AuBcngewinde fest aufgeschraubt. 
Auf den Armkopf 13 wird eine Armabdeckung 18 aufge- 
setzt, um die mit dem AuBcngewinde in Eingriff stehende 
Mutter 17 abzudecken. 

Der Drehzapfen 20 ist mittels eines Drehzapfenhalters 21 
drehbar gelagert, welcher einen den Drehzapfen 20 drehbar 
lagernden zylindrischen Lagerabschnitt 22 und einen sich 
um den Lagerabschnitt 22 integral erstreckenden Dreiecks- 
flansch 23 aufweist. An drei Ecken des Dreieckflansches 23 
sind Bolzenlocher 23a vorgesehen. 

Der Hansen 23 weist eine ringformige Vertiefung 24 auf, 
welche um den zylindrischen Lagerabschnitt 22 herum aus- 
gebildet ist, und die ringformige Vertiefung weist vier diinne 
Abschnitte 25 jeweils mit reduzierter Wandstarke auf. 

Der Drehzapfenhalter 21 mit derartigem Aufbau ist an ei- 
nem Fahrzeugkarosserieteil 3 angebracht, welches mit einer 
unteren Endkante der vorderen Windschutzscheibe 2 ver- 
bunden ist, wie in Fig. 3 gezeigt. 

Der zylindrische Lagerabschnitt 22 des Drehzapfenhal- 
ters 21 ist in eine kreisformigen Offnung 3a des Fahrzeugka- 
rosserieteils 3 von oben eingesetzt, wobei der Flansch 23 in 
Kontakt mit einem Umfangskantenabschnitt der ringformi- 
gen Offnung 3a gebracht ist und wobei Bolzen 28 in die Bol- 
zenlocher 23a und in korrespondierende Locher des Fahr- 
zeugkarosserieteils 3 eingesetzt sind und Muttern 29 fest mit. 
den Bolzen 28 in Eingriff stehen. 

An einem Ende des sich von dem zylindrischen Lagerab- 
schnitt 22 aus nach unten erstreckenden Drehzapfens 20 ist 
ein Verbindungselement27 zum Drehen des Drehzapfens 20 
angebracht. 

Bei der wie vorstehend beschrieben an dem Fahrzeugka- 
rosserieteil 3 befesligten Wischvorrichtung 10 wird dann, 
wenn der durch den Drehzapfenhalter 21 drehbar gelagerte 
Drehzapfen 20 mittels des Verbindungselements 27 gedreht 
wird, der Wischarm 12 zusammen mit dem Drehzapfen 20 
um die Achse des Drehzapfens 20 hin und her bewegt, und 
das am vorderen Ende des Wischarms 12 befestigte Wisch- 
blatt 11 gleitet auf der Oberflache der Front- Windschutz- 
scheibe 2, um Regenwasser und dergleichen wegzuwi schen. 

Nimmt man an, daB eine StoBlast auf den Basisendab- 
schnitt 13 des Wischarms 12 von der FahrzeugauBenseite 
her einwirkt, so wird die Last iiber die Armabdeckung 18 
auf den Drehzapfen 20 und auf den zylindrischen Lagerab- 
schnitt 22 des Drehzapfenhalters 21 ubertragen. 

In diesern Fall konzentriert sich die Spannung auf die 
ringformige Vertiefung 24 des Flansches 23, welche zwi- 
schen dem zylindrischen Lagerabschnitt 22 und an dem 
Fahrzeugkarosserieteil 3 mittels Bolzen 28 angebrachten 
Abschnitten des Flansches 23 liegt, wobei ein Brechen der 
Flansche 23 an den dunnen Abschnitten mit geringer Bruch- 
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festigkeit beginnt und sich entlang der ringformigen Vertie- 
fung 24 ausbreitet, und wobei schlieBlich der zylindrische 
Lagerabschnitt 22 zur Innenseite des Fahrzeugkarosserie- 
teils 3 herausfallt (siehe die Strich-Punkt-Punkt-Linie in 
Fig. 3). 5 

Somit wird die StoBlast aufgenommen bzw. absorbiert, 
um den Schaden zu minimieren. Da lediglich die Flansche 
23 des Drehzapfenhalters 21 brechen, kann die Reparatur 
durch einfaches Austauschen des Drehzapfenhalters durch- 
gefuhrt. werden. Der Wischarm 12 und das Wischblatt 11 10 
konnen wiederverwendet werden. 

Statt. mir. dunnen Abschnitten 25 kann die ringformige 
Vertiefung 24 des Flansches 23 mit. Langlochem versehen 
sein. 

Nachfolgend wird ein zweites bevorzugtes Ausfuhrungs- 15 
beispiel mit Bezug auf Fig. 5 und 6 beschrieben. Ein einen 
Drehzapfen 40 drehbar lagernder Drehzapfenhalter 41 um- 
faBt einen zylindrischen Lagerabschnitt 42 und einen zyiin- 
drischen AuBengewindeabschnitt 43, welchcr von einer 
Endflache des Lagerabschnitts 42 vorsleht. Der zylindrische 20 
AuBengewindeabschnitt 43 steht koaxial mit dcm Drehzap- 
fen 40 vor und weist einen Spalt auf, der ein unteres Ende 
des vorstehenden Endabschnitts des Drchzapfens 40 uin- 
gibt, und weist ferner ein an einer AuBenumfangsflache aus- 
gebildetes AuBengewinde auf. 25 

Wie in Fig. 6 gezeigt, ist eine ringformige Offnung mit ei- 
nem Durchmesser, welcher im wesentlichen gleich einem 
AuBendurchmesser des zylindrischen AuBengewindeab- 
schnitts 43 ist, an einer vorbestimmten Stelle des Fahrzeug- 
karosserieteils 45 vorgesehen. Der zylindrische AuBenge- 30 
windeabschnitt 43 des Drehzapfenhalters 41 verlauft von in- 
nen durch die ringformige Offnung, und eine Mutter 46 steht 
mit einem der AuBenseite zugewandten AuBengewindeab- 
schnitt im Eingriff, um das Fahrzeugkarosserieteil 45 zwi- 
schen einer Endflache des zylindrischen Lagerabschnitts 42 35 
und der Mutter 46 zur Befestigung der Wischervorrichtung 
einzuklemmen. 

Wenn eine StoBlast auf den Drehzapfen 40 in im wesent- 
lichen axialer Richtung von der FahrzeugauBenseite aus ein- 
wirkt, wird der zylindrische Lagerabschnitt 42 des Drehzap- 40 
fenhalters 41 belastet. Dabei konzentriert sich die Spannung 
auf einen FuBbereich des zylindrischen AuBengewindeab- 
schnitts 43, welcher an dem Fahrzeugkarosserieteil 45 tiber 
die Mutter 46 angreift, und zerstort den FuBbereich. Darauf- 
hin fallt der Drehzapfenhalter 41 heraus, wobei der zylindri- 45 
sche AuBengewindeabschnitt 43 zuruckgelassen wird. Da- 
durch wird die StoBlast aufgenommen. 

Fig. 7 bis 9 zeigen ein drittes Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung. Ein einen Drehzapfen 50 drehbar 
lagernder Drehzapfenhalter 51 umfaBt einen zylindrischen 50 
Lagerabschnitt 52 und einen sich vom Lagerabschnitt 52 aus 
nach rechts und nach links erstreckenden Flansch 53, In den 
beiden Endabschnitten des Flansches 53 sind Bolzenlocher 
53a ausgebildet. 

Auf der einen Seite ist ein Fahrzeugkarosserieteil 55 mit 55 
einer Kreisoffnung 56 und beidseits der Kreisoffnung 56 
ausgebildeten Bolzenlochern 57 vorgesehen. Das Bolzen- 
loch 57 weist vier Haltestucke 58 auf, welche von der Kreis- 
kante aus nach innen vorstehen (Fig. 8). 

Der Drehzapfenhalter 51 ist von innen an dem Fahrzeug- 60 
karosserieteil 55 angebracht. Genauer gesagt wird der zylin- 
drische Lagerabschnitt 52 in die Kreisoffnung 56 des Fahr- 
zeugkarosserieteils 55 eingesetzt, der Flansch 53 wird in 
Aniage mit der Innenflache des Fahrzeugkarosserieteils 55 
gebracht, ein Bolzen 59 wird von innen durch die zueinan- 65 
der fluchtenden Bolzenlocher 53a, 57 gesteckt und eine 
Mutter wird mit. dem der AuBenseite zugewandten Bolzen 
und einer Unterlagscheibe 60 fest in Eingriff gebracht, wel- 



che zwischen der Mutter 61 und dem Fahrzeugkarosserieteil 
55 angeordnet wird (Fig. 7). 

Die Unterlagscheibe 60 wird an den sich vom Bolzenloch 
53a aus nach innen erstreckenden Haltestucken 58 angeord- 
net. Deshalb wird dann, wenn eine StoBlast auf den Dreh- 
zapfen 50 von der FahrzeugauBenseite aus im wesentlichen 
in axialer Richtung einwirkt, die Last auf den zylindrischen 
Lagerabschnitt 52 des Drehzapfenhalters 51 und dann auf 
die Haltestucke 58 liber den Bolzen 59, die Mutter 61 und 
die Unterlagscheibe 60 iibertragen, so daB die Haltestucke 
58 deformiert werden und der Drehzapfenhalter 51 zusam- 
men mit der Unterlagscheibe 60 und der Mutter 61 heraus- 
fallt, wie in Fig. 9 gezeigt, um die StoBlast aufzunehmen 
bzw. zu absorbieren. 

Fig. 10 bis 12 zeigen ein viertes Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung. Ein einen Drehzapfen 70 drehbar 
haltender Drehzapfenhalter 71 umfaBt einen zylindrischen 
Lagerabschnitt 72 und einen Flansch 73, welchcr sich von 
dem Lagerabschnitt 72 aus nach rechts und nach links er- 
strcckt. In beiden Endabschnitten des Flansches 73 sind je- 
weils Bolzenlocher 74 ausgebildet. Eine untere Offnung des 
Bolzenloch s 74 ist in Form einer flachen kreisfonnigen Aus- 
buchtung 75 groBen Durchmessers ausgebildet. 

Ein Fahrzeugkarosserieteil 76 weist eine kreisformige 
Offnung 77 und auf beiden Seilen von dieser ausgebildete 
Bolzenlocher 78 auf. Der zylindrische Lagerabschnitt 72 
wird in die kreisformige Offnung 77 des Fahrzeugkarosse- 
rieteils 76 eingesetzt, der Flansch 73 wird in Kontakt mit der 
Innenflache des Fahrzeugkarosserieteils 76 gebracht, ein 
Bolzen 80 wird von innen durch die zueinander fluchtenden 
Bolzenlocher 74, 78 gesteckt, wobei eine Unterlagscheibe 
81 zwischen einem Kopf des Bolzens 80 und dem Flansch 
73 angeordnet wird, und es wird eine Mutter 83 fest mit dem 
der AuBenseite zugewandten Bolzen und einer zwischen der 
Mutter 83 und dem Fahrzeugkarosserieteil 76 angeordneten 
Unterlagscheibe 82 in Eingriff gebracht (Fig. 10). 

Wie in Fig. 1 1 gezeigt, ist die Unterlagscheibe 81 in Form 
einer mit einer Einsenkung versehenen, kreisformigen Platte 
mit einem Kreisringabschnitt 81a und vier Haltestucken 81b 
ausgebildet, welche sich vom Ringabschnitt. 81a aus nach 
innen erstrecken. Die Unterlagscheibe 81 wird in die kreis- 
formige Ausbuchtung 75 des Flansches 73 des Drehzapfen- 
halters 71 eingesetzt. Wenn die Mutter 83 mit. dem die Un- 
terlagscheibe 81 und die Bolzenlocher 74, 78 durchsetzen- 
den Bolzen 80 in Eingriff gebracht wird, um den Bolzen 80 
festzuziehen, driickt der Kopf des Bolzens 80 auf die Halte- 
stucke 81b, und die Haltestucke 81b werden zu dem in Fig. 
10 gezeigten AusmaB deformiert. 

Wenn eine StoBlast auf den Drehzapfen 70 in im wesent- 
lichen axialer Richtung von der FahrzeugauBenseite her ein- 
wirkt, wird die Last auf die vom Kopf des Bolzens 80 gehal- 
tenen Haltestucke 81b durch den Flansch 73 des Drehzap- 
fenhalters 71 ubertragen, um die Haltestucke 81b weiter zu 
deformieren, so daB die Unterlagscheibe 81 liber den Kopf 
des Bolzens 80 rutscht und der Drehzapfenhalter 71 zusam- 
men mit der Unterlagscheibe 81 herausfallt, um die StoBlast 
aufzunehmen (Fig. 12). 

Eine Reparatur kann einfach lediglich durch Austauschen 
der Unterlagscheibe 81 erfolgen, und die Wischervorrich- 
tung kann ohne Aufwand wieder verwendet werden. 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel ist in den Fig. 13 bis 15 
gezeigt. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel wird eine Vorrich- 
tung mit einer einen Armkopf 90 eines Wischarms abdek- 
kenden Armabdeckung 91 verwendet. 

Die Armabdeckung 91 ist aus einem (Kunst-)Harzmate- 
rial hergestellt und in Form einer langlichen rechteckigen 
Zelle mit einer Seitenwandung 92, einer oberen Wandung 
93 und einer offenen Unterseite ausgebildet. An vorbe- 
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stimmten Positionen einer Unterkante der Seitenwandung 
92 sind Halteklauen 92a ausgebildet, welche nach innen 
vorstehen. Die obere Wandung 93 erstreckt sich in Langs- 
richtung, urn eine Halteklaue 93a auszubilden. Im Inneren 
der Armabdeckung 91 verlaufen drei plattenartige Langsrip- 5 
pen 94 von der oberen Wandung aus nach unten. 

Die Armabdeckung 91 wird auf einem Armkopf 90 ange- 
bracht, welcher an einem Drehzapfen 95 mittels einer Mut- 
ter 96 befestigt ist, und wird durch die Halteklauen 92a, 93a 
gehalten. Dabei kommen die unteren Enden der Rippen 94 10 
mit. einer oberen Flache des Armkopfs 90 in Kontakt. 

Wenn eine StoBlast auf die Armabdeckung 91 von der 
FahrzeugauBenseite her einwirkt, verbiegen sich die Rippen 
94, urn die Armabdeckung 91, wie in Fig. 15 gezeigt, zu ver- 
lagern, so daB die StoBlast aufgenommen und der Schaden 15 
minimiert werden kann. Die GroBe der StoBlast, welche er- 
forderlich ist, urn die Rippen zu verbiegen, kann durch Ein- 
stellen der Dicke der Rippen 94 festgelegt werden. Eine Rc- 
paratur kann durch Austauschcn der Armabdeckung 91 
durchgefiihrl werden. 20 

Die zwischen der Armabdeckung 91 und dem Armkopf 
90 angeordneten Rippen 94 konnen durch einen elastischen 
Korper ersctzt werden, wic in den Fig. 16 und 17 gezeigt. In 
diesen Figuren wird eine Armabdeckung 102 auf einen 
Armkopf 101 aufgebracht, der auf einen Drehzapfen 90 auf- 25 
gesetzt ist, und ein gummielastischer Korper 103 wird zwi- 
schen der Armabdeckung 102 und dem Armkopf 101 ange- 
ordnet. 

Wenn eine StoBlast auf die Armabdeckung 102 von der 
FahrzeugauBenseite her einwirkt, wird die Armabdeckung 30 
102 unter elastischer Verforrnung des gummielastischen 
Korpers 103 verlagert, um die StoBlast aufzunehmen bzw. 
zu absorbieren. Wenn die Last entfernt wird, kehren der 
gummielastische Korper 103 und die Armabdeckung 102 in 
die vorangehende Lage zuriick. Aufgrund des Zuruckkeh- 35 
rens in die Ausgangslage ist kein Austausch eines Teils er- 
forderlich. 

ZusammengefaBt betrifft die Erfindung eine Wischervor- 
richtung 10 fur ein Fahrzeug, welche dazu ausgelegt ist, ei- 
nen von auBen einwirkenden StoB bzw. Aufprall aufzuneh- 40 
men, d. h. zu absorbieren. Die Wischervorrichtung 10 um- 
faBt. einen sich hin- und herbewegenden Wi sen arm 12 und 
ein an einem vorderen Ende des Wischarms 12 zum Wi- 
schen einer Windschutzscheibe 2 angebrachtes Wischblatt 
11 und umfaBt. einen an einem Basisende des Wischarms be- 45 
festigten Drehzapfen 22; so wie einen an einem Fahrzeugka- 
rosserieteil 3 angebrachten Drehzapfenhalter 21, welcher 
den Drehzapfen 20 drehbar lagert und zum Inneren einer 
Fahrzeugkarosserie hin durch eine von der FahrzeugauBen- 
seite im wcsentlichen in einer axialen Richtung des Dreh- 50 
zapfens 20 einwirkenden Last bewegbar ist. 

Paten tanspriichc 

1. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug (1) mit einem 55 
sich hin- und herbewegenden Wischarm (12) und ei- 
nem an einem vorderen Ende des Wischarms (12) an- 
gebrachten Wischblatt (11) zum Wischen einer Wind- 
schutzscheibe (2), umfassend 

- einen an einem Basisende des Wischarms (12) 60 
befestigten Drehzapfen (20, 40, 50, 70, 100); und 

- einen an einem Fahrzeugkarosserieteil (3, 45, 
55, 76) angebrachten Drehzapfenhalter (21, 41, 
51, 71), welcher den Drehzapfen (20, 40, 50, 70, 
100) drehbar lagert und durch eine von der Au- 65 
Benseite des Fahrzeugs (1) her im wesentlichen in 
einer axialen Richtung des Drehzapfens (20, 40, 
50, 70, 100) einwirkende Last zur Innenseite einer 
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Fahrzeugkarosserie hin bewegbar ist. 

2. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug (1) nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Drehzap- 
fenhalter (21, 41) uber einen Abschnitt (25) mit gerin- 
ger Bruchfestigkeit an dem Fahrzeugkarosserieteil (3, 
45) angebracht ist. 

3. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug (1) nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Drehzap- 
fenhalter (20) einen zylindrischen Lagerabschnitt (22) 
und einen an dem zylindrischen Lagerabschnitt (22) 
ausgebildet.en, an dem Fahrzeugkarosserieteil (23) an- 
zubringenden Flansch aufweist, und daB der Abschnitt. 
(25) mit. geringer Bruchfestigkeit von einem diinnen 
Abschnitt des Flansches (23) gebildet ist, welcher um 
den zylindrischen Lagerabschnitt (22) herum ausgebil- 
det ist. 

4. Wischervorrichtung fur ein Fahrzeug (1) nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Drehzap- 
fenhalter (41) einen zylindrischen Lagerabschnitt (42) 
und einen zylindrischen AuBcngewindeabschnitt (43) 
aufweist, welcher von dem zylindrischen Lagerab- 
schnitt (42) aus uber einen Abschnitt geringer Bruchfe- 
stigkeit vorsteht und durch eine mit dem AuBcnge- 
windeabschnitt (43) in Eingriff stehende Mutter (46) an 
dem Fahrzeugkarosserieteil (45) befestigt ist. 

5. Wischvorrichtung fur ein Fahrzeug (1) nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB ein Teil (58) des 
Fahrzeugkarosserieteils (55), an welchem der Drehzap- 
fenhalter (51) angebracht ist, durch die Last in axialer 
Richtung verformbar ist. 

6. Wischvorrichtung fiir ein Fahrzeug (1) nach An- 
spruclr 1, dadurch gekennzeichnet, daB ein Befesti- 
gungselement (81) zum Befestigen des Drehzapfenh al- 
ters (71) an dem Fahrzeugkarosserieteil (76) durch die 
Last in axialer Richtung verformbar ist oder unter die- 
ser herausfallen kann. 

7. Wischvorrichtung fiir ein Fahrzeug (1) mit einem 
Wischarm (12) und einem an einem vorderen Ende des 
Wischarms (12) angebrachten Wischblatt (11) zum Wi- 
schen einer Windschutzscheibe (2), umfassend: 

- einen an einem Basisende (90, 101) des Wi- 
scharms (12) befestigten Drehzapfen (95, 100); 

- einen an einem Fahrzeugkarosserieteil befestig- 
ten und den Drehzapfen (95, 100) drehbar lagern- 
den Drehzapfenhalter; und 

- ein auBerhalb eines Abschnitts des Wischarms 
(12), an welchem der Drehzapfen (95, 100) befe- 
stigt ist, in axialer Richtung des Drehzapfens (95, 
100) entfernt vorgcschcncs Lastaufnahmeclcmcnt 
(91, 103). 

8. Wischervorrichtung fiir ein Fahrzeug (1) nach An- 
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Lastaufnah- 
meelement ein Abdeckelemcnt (91) ist, welches ein 
Ende des Drehzapfens (95) mit einem zwischen dem 
Abdeckeiement (91) und dem Drehzapfen (95) vorge- 
sehenen Zwischenraum abdeckt und welches eine in- 
nere Rippe (94) aufweist, die dazu ausgelegt ist, sich 
unter einer im wesentlichen in axialer Richtung des 
Drehzapfens (95) einwirkenden Last zu verbiegen. 

9. Wischervorrichtung fiir ein Fahrzeug (1) nach An- 
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Lastaufnah- 
meelement ein Abdeckeiement (102) ist, welches ein 
Ende des Drehzapfens (100) mit einem zwischen dem 
Abdeckeiement. (102) und dem Drehzapfen (100) vor- 
gesehenen Zwischenraum abdeckt und welches ein 
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darin eingefiigtes elastisches Element (103) aufweist. 
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